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Vom Daimler bis zum ,,L.eopard‘

Die Panzerwaffe in Osterreich - Anfinge und Erste Republik

Das dsterreichische Berufsheer der Ersten Republik verfiigte aus Geldmangel - und wahrscheinlich auch
aus politischen Griinden - iiber keinen einzigen echten Kampfpanzer. Dennoch leisteten osterreichische
Offiziere wie Burstyn, Eimannsberger und Heigl bei der Entwicklung der Panzerwaffe Pionierarbeit - so-
wohl im technischen als auch im taktischen Bereich.
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Cambrai, November 1917. Die letzten
Tage war es an der Front relativ ruhig
gewesen, doch am Morgen des 20. No-
vembers, gegen 0600 Uhr, begannen die
Leuchtpistolen der deutschen Vorposten
im Bereich der 54. Infanteriedivision mit
ihrem Farbenspiel. Rote Leuchtkugeln
bei Havrincourt 16sten eigenes Artillerie-
feuer aus, weil die vorne liegende Infan-
teriec meldete. daB die Engliinder dabei
seien, Gassen in ihre eigenen Drahthin-
dernisse zu schneiden. Um 0715 Uhr
setzte englischer Artilleriebeschuf} ein.
Geschosse schlugen in und um die deut-
schen Stellungen ein, wihrend die deut-
sche Artillerie ihrerseits einen Feuer-
schleier vor die eigene Infanterie legte.
Im Lirm der krepierenden Granaten wur-
den in den vordersten deutschen Schiit-
zengriiben plétzlich starke Motorenge-
rdusche horbar, im dichten Nebel war je-
doch nichts zu sehen. Erst als die brei-
ten Drahtverhaue knackten und krachten,
sich kreischend unter dem Druck der sie
iiberrollenden stihlernen Massen wan-
den. da sahen sie sie, die Tanks, die
Kriegselefanten der neuen Zeit.

Zunichst unverwundbar gegen Hand-
waffen- und Maschinengewehrfeuer, ja
selbst gegen Handgranaten, stampften
die englischen Kampfwagen weiter.
Tanks (die Bezeichnung wurde von den
britischen Obersten Ernest D. Swinton
und Dally Jones aufgrund des kasten-
formigen Aufbaues dieser Fahrzeuge ge-
wiihlt") in solcher Zahl hatte die deutsche
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Obwohl einzelne Tanks auBler Gefecht gesetzt werden konnten, durch-
stiefen die Briten bei Cambrai auf breiter Front die deutschen Linien.

< Infanterie vor ihren
= Linien bisher noch
< nie gesehen. Einzel-
ne davon konnten
zwar mittels geball-
ter Ladungen und
konzentriertem Feu-
er auf ihre Schiel-
scharten auBer Ge-
fecht gesetzt wer-
den, doch die Briten
stieBen auf breiter
Front durch die
deutschen Linien ...
Die Briten setzten
an diesem Tage 369
Tanks ein. Ihr An-
griff erbrachte einen
dreizehn Kilometer breiten und neun Ki-
lometer tiefen Einbruch in die deutschen
Stellungen. Etwa 8§ 000 deutsche Solda-
ten wurden gefangengenommen, rund
100 Geschiitze erbeutet bzw. zerstort.

Die Verluste an Tanks beliefen sich auf 65
durch Volltreffer, 99 (!) durch Fehlfunktio-
nen und 43 durch Hiingenbleiben in Gri-
ben und Gewiissern sowie durch Aufgabe.
Die Schwichen der Tanks waren noch zu
groB. Den Englindern gelang es nicht, ih-
ren zuniichst so liberzeugenden Einbruch in
die deutschen Linien in einen Sieg zu ver-
wandeln, und es blieb lediglich bei einer -
wenn auch betriichtlichen - Einbeulung des
deutschen Frontverlaufes.

Y .

Dennoch schlug an diesem 20. Novem-
ber 1917 die Geburtsstunde einer neuen
Waffengattung - der Panzertruppe.”
Panzerfahrzeuge sowie vielversprechen-
de Entwiirfe dazu hatte es schon viel frii-
her gegeben - auch in Osterreich.

Die Anfinge

Das erste Panzerautomobil

Kurz nach der Jahrhundertwende, im
Jahr 1902, entwickelte der damalige
k. u. k. Hauptmann und spitere General-
major Dipl.-Ing. Ludwig Tlaskal Edler
von Hochwall (1872 bis 1957) einen
Vierradantrieb fiir Zugmaschinen. den er
1904 den Daimler-Motoren-Werken in
Wr. Neustadt zur Auswertung anbot.

Dort kam es in der Folge zur Entwick-
lung und zum Bau des ersten in der
k. u. k. Monarchie verwendeten Stralien-
panzerwagens. Dieser verfiigte unter an-
derem iiber jene auch heute allgemein
giiltigen technischen Merkmale, die bei
Panzerspihwagen anzutreffen sind: All-
radantrieb. drehbarer Turm mit integrier-
tem Maschinengewehr und/oder einer
leichten Kanone sowie versenkbare Sit-
ze fiir den Kommandanten und Fahrer,
Dieses erste Panzerautomobil verfiigte
iiber einen etwa 30 PS (22 kW) starken
Motor, ein Vierganggetriebe mit Riick-
wiirtsgang, eine verstellbare Lenkung
sowie iiber zwei Maschinengewehre im
Drehturm. Trotz guter Ergebnisse wiih-
rend der 1906 stattgefundenen Manéver
wurde das Panzerfahrzeug als ,nicht
feldverwendungsfithig™ beurteilt, weil es
die Pferde beunruhigte (1), und spiter an
Frankreich verkauft.”

Giinter Burstyn, ein dsterreichi-
sches Erfinderschicksal

Gunther (Giinter) Burstyn wurde am 6.
Juli 1879 in Aussee geboren. Er wiihlte
den Soldatenberuf und wurde nach Ab-
solvierung der Pionierkadettenschule in
Hainburg als Fihnrich dem Eisenbahn-
und Telegraphenregiment in Korneuburg

Autor: Vizeleutnant Walter A. Schwarz,
Jahrgang 1944: gelernter Schlosser; 1964
Prisenzdienst (Panzertruppe), ab 1970
Reserveunteroffiziersausbildung, 1975 als
Oberwachtmeister der Reserve Eintritt in das
Bundesheer und Ausbildung zum aktiven
Unteroffizier an der Heeresunteroffiziers-
schule; Dienstverwendungen als Panzer-
kommandant und stellvertretender Kommian-
dant eines Panzerzuges; spiter im Stab einer
Panzergrenadierbrigade, in einem Amt des
BMLV und im Stab des damaligen Armee-
kommandos titig: Ausbildung zum Militir-
fallschirmspringer, Scharfschiitzenausbilder
und Militdrstreifenmann; seit 1991 im
Heeresgeschichtlichen Museum mit der Fiih-
rung des Referates fiir Orden und Aus-
zeichnungswesen betraut. Langjihriges Mit-
glied des Bundesheerleistungskaders und des
Osterreichischen Nationalkaders im Pistolen-
schieben. oftmaliger Staats- und Landesmei-
ster. Teilnehmer an Europa- und Militiir-
weltmeisterschaften: Buchautor und Verfas-
ser zahlreicher militirischer Beitriige.
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Oberleutnant Burstyn
und sein erstaunlich mo-
dern wirkendes ,,Mo-
torgeschiitz (Modell).

Schon Jahre zuvor war-
de das Daimler Panzer-
automobil als ,,nicht
feldverwendungsfihig*
beurteilt. Es beunru-
higte die Pferde!

zugeteilt. Als Sohn eines technisch sehr
interessierten Beamten der dsterreichi-
schen Staatsbahnen erbte er dessen Nei-
gung und legte als Oberleutnant Ende
1911 dem k. k. Kriegsministerium den
Entwurf fiir ein ., Motorgeschiitz™ vor.
Dieser Entwurf zeigte ein leicht gepan-
zertes Vollkettenfahrzeug, welches mit
Auslegern und an diesen befestigten
Ridern auch Hindernisse, breiter als die
eigene Linge, hiitte iiberschreiten kon-
nen. Zusitzlich dienten die Ausleger zum
Uberwinden von stufenformigem Geliin-
de, eine - fiir damalige Verhiltnisse -
liberaus bemerkenswerte Konstruktion.
Als Bewaffnung hatte dieser Kampf-
wagen im Drehturm eine 3,7-cm-Kano-
ne und zwei 7-mm-Maschinengewehre.
Aus der Modellzeichnung sind folgende
Abmessungen ersichtlich: Linge ohne
Ausleger 3,5 m, Breite und Hohe je 1.9
m. Als Besatzung waren drei bis vier
Mann vorgesehen, die errechnete Ge-
schwindigkeit betrug im Stralenmarsch
28,8 und im Gelidnde 8 km/h. Da die
Originalkonstruktionspline nicht erhalten
sind, miissen einige Angaben ungenau
erfolgen. Jedenfalls hitte dieses Motor-
geschiitz iber eine Frontpanzerung von 8
mm, eine Heck- und Seitenpanzerung von
je 4 mm und eine Panzerung der Kampf-
raumabdeckung von 3 mm verfiigt. Die
Gesamtmasse wurde mit etwa 7 t angege-
ben, als Antrieb war ein LKW-Motor mit
45 PS (33 kW) vorgesehen.

Aus Kostengriinden und wohl auch aus
Desinteresse der damaligen militirischen
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Stellen kam es nie zur Ausfiihrung eines
Prototyps. Nur einzelne Modelle - eines
davon ist im Heeresgeschichtlichen Mu-
seum ausgestellt - zeigen, wie sich
Burstyn damals das Uberwinden von
Gelindehindernissen vorgestellt hatte,
Drei Monate nach Einreichung seines
Entwurfes erhielt Oberleutnant Burstyn
die sein Projekt ablehnende Nachricht.

Hauptmann Burstyn nahm am Ersten Welt-
krieg teil und beendete diesen als Major.
Nach dem Krieg und nach zeitweiliger
Pensionierung trat er 1920 in das Bundes-
heer der Ersten Republik ein, wurde 1921
Oberstleutnant und, vor seiner Versetzung
in das Bundesministerium fiir Heeres-
wesen, Leiter der technohistorischen
Sammlungen des Wiener Heeresmuseums.
Als Generalbaurat wurde er 1934 aufgrund
seiner zunehmenden Sehschwiiche in den
Ruhestand versetzt. Nach einer Augenope-
ration arbeitete er auf militdrtechnischem

" Heinz Kaufhold-Roll, Die Entwicklung von

Technik und Taktik im Ersten Weltkrieg, in:

Sturmpanzerwagen A7V - Vom Urpanzer zum

Leopard 2, Herford 1990, S. 23 f. sowie Ernst

Volckheim, Die deutschen Kampfwagen im

Weltkriege, 2. Auflage Berlin 1937.

Diese kurze Schilderung der Schlacht bei

Cambrai stiitzt sich im wesentlichen auf Lud-

wig Ritter v. Eimannsberger, Der Kampfiwagen-

krieg, 2. gedinderte Auflage, Miinchen-Berlin

1938, S. 8 - 25; vgl. dazu auch J. F. C, Fuller,

Erinnerungen eines freimiitigen Soldaten, Ber-

lin 1937, 5. 151 - 169.

! Die Entwicklung der Motorisierung im Gster-
reichischen Heer (Behelf). Hrsg. Bundesmini-
sterium fiir Landesverteidigung/Militirwissen-
schaftliche Abteilung, Wieno. 1., 8. 7- 11,
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Gebiet weiter und lief} sich unter anderem
eine ,.Falle fiir Kampfwagen®, den Vorliu-
fer der spiiter allgemein verwendeten
Panzerhicker, patentieren. Er verfalite
mehrere Arbeiten tiber die Panzerwatfe und
erhielt dafiir 1940 ein Anerkennungs-
schreiben Guderians. 1944 wurde ihm von
der Technischen Hochschule in Wien die
Ehrendoktorwiirde verliehen.

Als die Rote Armee im April 1945 Wien
erreichte, fiirchtete der nun fast vollig blin-
de Burstyn von den Russen verschleppt zu
werden, und beging am 15, April Selbst-
mord. Wie manch anderer wegweisende
Erfinder wurde auch er von der Nachwelt
fast véllig vergessen, auch wenn das
osterreichische Bundesheer die Kaserne in
Zwdlfaxing nach ihm benannt hat."

Der Erste Weltkrieg

In Osterreich-Ungarn fehlte es keines-
wegs an weiteren Vorschligen, gepanzer-
te und vor allem bewaffnete Fahrzeuge in
Dienst zu stellen. So hatte z. B. der da-
malige k. u. k. Hauptmann und spiitere
Oberstleutnant Maximilian Ritter von
Henriquez (1877 bis 1956) wiihrend des
Krieges angeregt, 16 auf ungarischen
Giitern vorhandene geldndegingige Zug-
maschinen der Holt-Caterpillar-Compa-
ny-Ohio zu Panzerfahrzeugen umzubau-
en. Dennoch gelang es erst withrend des
Ersten Weltkrieges, die maBigeblichen
militdrischen Stellen dazu zu bewegen,
mit dem versuchsweisen Bau von gepan-
zerten Fahrzeugen zu beginnen.

Auf Vorschlag von Hauptmann Vladimir
Junowicz wurde 1915 auf das Fahrgestell
eines Austro-Fiat-Lastkraftwagens ein
gepanzerter Aufbau mit zwei beweglich
montierten 8-mm-Maschinengewehren
M.07/12 aufgesetzt. Im selben Jahr liell
der Leiter der k. u. k. Kraftfahrzeugwerk-
stiitten in Budapest, Dipl.-Ing. Romfell,
auf das Fahrgestell der beiden k. u. k.
Armee-Seilwindenwagen M 1909 der
Marke Austro-Daimler Typ .,Samson*
mit 75 PS (55 kW) und ..Goliath* mit 90
PS (66 kW), Panzerkisten mit drehbarem

# Zu Burstyn vgl. u. a. Walther Albrecht, Gun-
ther Burstyn (1879 - 1945) und die Entwick-
lung der Panzerwaffe, Phil. Diss. Wien 1970
Gunther Burstyn, Das Motorgeschiitz, in:
Stretfleurs Militirische Zeitschrift, 53/1, 1912,
5. 303 f.; Armin Halle und Carlo Demand,
Panzer, Bern-Miinchen-Wien 1971, S. 30;
Hans J. Kreker, Giinter Burstyn - Der verges-
sene Erfinder, in: ,,Soldat und Technik®, Heft
4/1985, 5. 230 f.: Oskar Regele, Der Erfinder
der Kampfwagen (Tanks). in: Militdr-Wo-
chenblatt™, Nr. 111/38, Bern 1927, 8. 1402 f;
Heinrich Schalk, 250 Jahre militirtechnische
Ausbildung in Osterreich, Wien o. 1., §. 148
und 240; Gustav Tellheim, Tragodie einer Er-
findung: Der ésterreichische Kampfwagen, in:
WDer Soldat™, Nr. 91961, S. 11.
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Turm und MG-Bewaffnung aufsetzen.
Uber die -Romfell-StraBenpanzerwagen®™
schreibt andererseits Spielberger, daf}
1915 im Kraftfahr-Ersatzdepot Budapest
ein Mercedes-Personenkraftwagen mit
100 PS (73 kW) und Kettenantricb in
einen Panzerkraftwagen umgebaut wur-
de. Verantwortlich fiir diese Entwicklung
waren die k. u. k. Offiziere Hauptmann
Romanic und Oberleutnant Fellner. Der
Name ,Romfell” soll sich durch die
Zusammenziehung beider Familienna-
men ergeben haben.”

1917 kam es an der Siidwestfront zur
Aufstellung eines ,,Stralenpanzerwagen-
Zuges™. Dieser aus vermutlich vier
StraBenpanzern bestehende Zug - ein
nach dem System ,,Romfell” umgebauter,

' Walter J. Spielberger, Kraftfahrzeuge und Pan-
zer des Osterreichischen Heeres 1896 bis heu-
te, Stuttgart 1976, S. 328.

Vel. dazu Armin Halle und Carlo Demand, Pan-
zer, Bern-Miinchen-Wien 1971, 8. 26 f.; Fritz
Heigl, StraBenpanzer, in:  Militirwissenschaft-
liche und Technische Mitteilungen®, Nr. 58/11
und 12, 1927, 715 f.; Friedrich Wiener, Gepan-
zert auf Schiene und Strale. in: . Feldgrau™, Nr.
10/1, 1962, 5. 1 ff. und 122 f.; Friedrich Wiener,
StraBenpanzer, in: Osterreichischer Soldaten-
kalender fiir das Jahr 1963, S, 70 f.

Zur Geschichte der Motorisierung des Ersten
Bundesheeres vgl. u. a. Walter J. Spielberger,

L
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erbeuteter Fiat-LKW, zwei Junowicz-
Panzerwagen verschiedener Bauart und
ein erbeuteter englischer Austin-Stralien-
panzer mit Doppeldrehturm - kam wahr-
scheinlich nicht mehr zum Einsatz. Un-
mittelbar vor dem Zusammenbruch wur-
den diese Fahrzeuge und ein bei Latisana
am Tagliamento erbeuteter italienischer
Fiat-Ansaldo-StraBenpanzer von Udine
nach Villach gebracht.

Die Zwischenkriegszeit

Noch im November 1918 wurde aus den
.Romfell“- und Austin-Strallenpan-
zerwagen der . Strallenpanzerwagen-Zug"
der Kirntner Volkswehr gebildet. Dieser
war insgesamt 17mal an den Kampfen

Kraftfahrzeuge und Panzer des osterreichischen
Heeres 1896 bis heute, Stuttgart 1976, S. 89 -
196 und 340 - 396.

Der Staatsvertrag von St-Germain (Wien 1919)
Artikel 135:"... Desgleichen ist die Herstellung
in und die Einfuhr nach Osterreich von Panzer-
wagen, Tanks oder dhnlichen Maschinen
(engines), die Kriegszwecken dienen kiinnen,
verboten.”

Zu Hubicki vgl. Ein Leben, in: ,,Mitteilungs-
blatt der Kameradschaft der Schnellen Divisi-
on des ehemaligen osterreichischen Bundeshee-
res, nachmals 4. Leichte Division, 9. Panzer-
division®”, Folge 59, Wien 1971, 5. 3.
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Anfangs gab es nur ,.Schul-Strafenpanzer* und
Panzerattrappen (links oben). Die Aufstellung
eines ,,Panzerwagenbataillons** begann erst mit
der Beschaffung der Fiat-Ansaldo CV 33 (rechts
oben) ,,als Ubergangslosung*.

Zu diesem Bataillon gehiirten auch die Austro-
Daimler-StraBenpanzerwagen ADGZ (links).

Fotos: Archiv Autor

Der erste Bataillons-
kommandant war
Oberstleutnant Ru-
dolf Theiss (rechts) .

gegen die auf kiirntnerisches Gebiet vor-
dringenden Siidslawen beteiligt.”

Im Bundesheer der Ersten Republik er-
kannte man sehr rasch den technischen
Fortschritt und die Bedeutung des Motors
fiir eine moderne Kriegfiihrung: ,.Der Mo-
tor ist eine Waffe!* Dieser Tatsache ver-
schlof sich die Fithrung des kleinen Bun-
desheeres nicht und schaffte es, trotz be-
scheidenster Dotierung, das Bundesheer
mit modernen, auch international beachte-
ten Kraftfahrzeugen aller Art auszustatten.”

Vorerst muBite man sich jedoch aufgrund
der Bestimmungen des Friedensvertra-
ges von St-Germain (wie auch in
Deutschland) mit dem Bau von Panzer-
attrappen begniigen.” Diese aus Holz
und Blech in heereseigenen Werkstitten
in Originalgrofie hergestellten Panzer-
typen des Weltkrieges konnten von den
»Besatzungen™ mittels verdeckt ange-
brachter Rider bewegt und mit echten
Maschinengewehren bewaffnet werden.

Nach Entwiirfen des ehemaligen k. u. k.
Oberleutnants Fritz Heigl entstanden auf
LKW-Fahrgestellen und aus Holz und
Blech ,,Schul-StraBenpanzer”, die zur
Ausbildung der Angehérigen einer spii-
teren Osterreichischen Panzertruppe die-
nen sollten.

TRUPPENDIENST 5/1997



1920 kam es zur Aufstellung der Briga-
de-Kraftfahrziige Nr. | bis 6. 1926 erfolgte
die Erweiterung der Brigade-Kraftfahr-
ziige zu Brigade-Kraftfahrkompanien.
1928/29 begannen in der Abteilung 5 des
Bundesministeriums fiir Heereswesen,
dem ,Kriegstechnischen Amt"“, Versuche
mit geldndegingigen Kraftfahrzeugen,
wobei sowohl Gsterreichische als auch
ausldndische Typen erprobt wurden. 1930
lief in der Osterreichischen Kraftfahr-
zeugindustrie die Produktion jener geldn-
degingigen Fahrzeuge an, mit denen das
Bundesheer in der Folgezeit ausgeriistet
wurde, wie z. B. dem ab 1931 entwickel-
ten schweren Austro-Daimler 8-Rad-
StraBenpanzerwagen ADGZ oder dem
Austro-Daimler-MG-Karren ADMK bzw.
ADTK M 37. Bereits 1930 erfolgte bei
den Herbstmandvern der Versuch des Ein-
satzes einer ,,Schnellen Brigade®”. Es galt
zu ergriinden, ob die Kraftfahrtruppe eine
motorisierte Nachschubformation bleiben
oder im taktischen Einsatz als motorisierte
Kampftruppe Verwendung finden sollte.
Anfang 1934 kam es zur Schaffung eines
Kraftfahrtruppeninspektorates und zur
Formierung eines kombinierten Akade-
mie-Kraftfahrzuges an der Theresiani-
schen Militiirakademie in Wr. Neustadt.
Das Jahr 1934 sah aber auch eine weit
in die Zukunft blickende MaBnahme vor,
So wurden die bisherigen ..Feldjiger-
bataillone zu Rad" in die Kraftfahrjiger-
bataillone Nr. 1 bis 4 umgewandelt und
gemeinsam mit dem I. Bataillon des In-
fanterieregimentes Nr. 3 mit Kraftfahr-
zeugen fiir den taktischen Einsatz ausge-
stattet. Diese in den Jahren 1930 bis
1934 gesetzten MaBnahmen brachten
auch die Einfiihrung des bereits erwihn-
ten Strallenpanzerwagens ADGZ.

Mit der Beschaffung italienischer Klein-
panzerwagen vom Typ Fiat-Ansaldo CV
33 als Ubergangslésung begann 1935
auch die Aufstellung des .,Panzerwagen-
bataillons™ in Bruckneudorf und dessen
Eingliederung in die im selben Jahr for-
mierte ..Schnelle Division” unter dem
Kommando von Generalmajor Dr. iur.
Alfred Ritter von Hubicki (1887 bis
1971), dem spiiteren Kommandeur der 4.
Leichten Division, nachmals 9. Panzer-
division der Deutschen Wehrmacht und
zuletzt, als General der Panzertruppen
und Ritterkreuztriger, Chef der Deut-
schen Militirmission in der Slowakei.”
Kommandant des ,,Panzerwagenbatail-
lons™ wurde Oberstleutnant Rudolf Theiss,
ein am 1. Mai 1909 als Leutnant zum
ungarischen Feldjdgerbataillon Nr. 24
ausgemusterter altdsterreichischer Offizier.
Er beendete den Ersten Weltkrieg als
Hauptmann im selben Bataillon, trat in
das Erste Bundesheer ein und erhielt
schlieBlich das Kommando iiber das am
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Auch in anderen Liandern hatten die Vordenker Probleme

Nach dem Ende des Ersten Weltkrieges
beschiftigten sich in allen an diesem Krieg
beteiligten Staaten Militirs mit dem ersten
Auftreten des Tanks. Die Neuheit dieser
Waffe und ihr erst gegen Kriegsende er-
folgter massierter Einsatz fiihrte in der
Zwischenkriegszeit zu den verschiedensten
Auffassungen iiber die kiinftige Verwen-
dung gepanzerter Fahrzeuge.

Diie meisten der mit der Entwicklung der
Panzerwaffe betrauten Fachleute sahen im
Panzer. neben der Artillerie, das wesentli-
che Unterstiitzungselement der Infanterie.
Selbst aus den ,,klassischen** Waffengattun-
gen stammend, pochten konservative Mili-
téirs auf die angestammten Vorrechte .ih-
rer* Truppe und dachten nicht im Traum
daran, dieser revolutiondren Neuerung
freie Bahn zu verschaffen.

Dieser bemerkenswerte, jedoch bedauerli-
che Umstand konnte durchwegs in allen
damaligen Armeen beobachtet werden. Ei-
nigen wenigen Minnern war es jedoch ge-
geben, durch ihren militidrischen Weitblick
und ihr technisches Verstindnis der Pan-
zerwaffe den Weg zu bahnen.

In Grofibritannien waren es der bereits er-
withnte Pionieroberst Ernest D. Swinton, der
spiitere Premierminister (Sir) Winston Chur-
chill (1874 bis 1965), General John F. C. Fuller,
Hauptmann Basil Liddell Hart, Oberstleutnant
(Sir) Albert Stern, William Tritton, Murray
Sueter, Tom Hetherington und Major Walter
Wilson, die den Zug der Zeit zu erkennen
glaubten und im Tank das kiinftige schlach-
tenentscheidende Element sahen.

In Frankreich traten Offiziere wie der
Artillerieoberst und spiitere General Jean
Estienne, der Vater der franzisischen Pan-
zerwaffe, Oberst (General) Joseph Dou-
menc, besonders aber auch schon der junge
Oberst Charles de Gaulle (1890 bis 1970),
der spiitere General und franzosische Staats-
prisident, fiir die Einfiihrung selbstindig
operierender Panzerverbiinde ein.

In den Vereinigten Staaten erntete der ge-
niale Konstrukteur Walter Christie kaum
Anerkennung. Das von ihm entwickelte und
nach ihm benannte ,.Christie-Laufwerk"
verhalf im Zweiten Weltkrieg den sowjeti-
schen Panzern, insbesondere dem legendi-
ren T-34, zu iiberlegener Gelindegingig-
keit. Die Viiter der U. S, Armored Forces,
die spiteren Generale Daniel Van Voorhis
und Adna R. Chaffee, aber auch Oberst-
leutnant George Smith Patton Jr. (1883 bis
1945) und Major Dwight D. Eisenhower
(1890 bis 1969), der spitere Fiinf-Sterne-
General, Oberbefehlshaber der alliierten
Invasionsstreitkrifte des 6. Juni 1944 und
34, Prisident der Vereinigten Staaten, er-
fuhren ebenfalls fast nur Ablehnungen fiir
ihre Ideen, und der diirftige Entwicklungs-
stand der amerikanischen Panzer wiirde
ganze Bande mit Miingellisten fiillen ...

In der Sowjetunion war es der spiiter bei
Stalin in Ungnade gefallene und nach einem
Geheimprozel liquidierte Marschall Mi-
chail N. Tuchatschewski (1893 bis 1937),
der zu Beginn der dreilliger Jahre die Idee
verfolgte, Panzer zusammengefaht einzuset-

zen. Dies fiihrte zuniichst zu einem bemer-
kenswerten Vorsprung der Sowjetunion in
bezug auf den modernen operativen Einsatz
geschlossener Panzerverbiinde. Eine ver-
hiingnisvolle Wende bedeutete jedoch der
Spanische Biirgerkrieg, in dem die sowjeti-
sche Panzertaktik infolge der schwierigen
Geliindeverhiltnisse nur teilweise befriedig-
te. Das veranlaBte den dort titigen sowje-
tischen Militirberater General Pawlow, ge-
gen Tuchatschewskis Ideen zu intrigieren.

RuBllands Diktator Josef Stalin degradierte
die Panzer wieder zur Infanterieunter-
stiitzungswaffe und lief sie auf deren Korps
aufteilen. Tuchatschewski selbst fiel der
Sduberungswelle* von 1937/38 zum Opfer,
weniger aufgrund seiner militirischen Ide-
en, als aufgrund seiner grolien, von Stalin
gefiirchteten Popularitiit, Die schweren
Riickschliige, die die Rote Armee in der An-
fangsphase des RubBland-Feldzuges durch die
Deutsche Wehrmacht hinnehmen mubBte,
fuliten nicht zuletzt auf dieser Fehlentschei-
dung wie auf der bereits erwihnten ,,Siube-
rungswelle®, (Diese hatte die Rote Armee
iiber 20 000 Kommandanten aller Dienst-
grade gekostet - darunter nahezu den gesam-
ten Kader der Panzertruppe. Insgesamt
waren 65 Prozent aller Generale und Ober-
sten - etwa 6 000 Personen - und immerhin
noch 10 Prozent aller Offiziere im Rang un-
terhalb eines Obersten verhaftet worden.
Von den Offizieren im Rang eines Obersten
und hoher wurden rund 1 500 liquidiert,
darunter 13 von 15 Armeekommandanten,
62 von 85 Korpskommandanten, 110 von
195 Divisionskommandanten und 220 von
406 Brigadekommandanten, Die iibrigen
Verhafteten verschwanden fiir Jahre in Ker-
kern oder Lagern. 1938 muliten daher, um
den driickendsten Offiziersmangel beseitigen
zu konnen, iiber 10 000 Offiziersschiiler
noch vor Beendigung ihrer Ausbildung als
Unterleutnante in die Armee iibernommen
werden.)

Im Deutschland der Zwischenkriegszeit ver-
stand es vor allem der damalige Major und
spitere Generaloberst Heinz Guderian
(1888 bis 1954) - urspriinglich ein Fern-
meldeoffizier -, eigene und andere moder-
ne Auffassungen iiber diese neue Waffe in
die Tat umzusetzen. In der Kraftfahrtruppe
der Reichswehr fand sich in den zwanziger
Jahren in aller Stille eine Gruppe von jiin-
geren, begeisterungstihigen Offizieren zu-
sammen. Namen wie die der spiteren Ge-
nerale Lutz, Kempf, Nehring oder Volck-
heim, der bereits 1918 als Leutnant und
Kommandant eines deutschen Sturmpan-
zerwagens A7V Kampferfahrung sammeln
konnte, sind seit damals mit der Schaffung
der deutschen Panzertruppe untrennbar
verbunden.

Dem spiiteren Generalfeldmarschall Erwin
Rommel (1891 bis 1944) war es beschieden,
mit seiner 7. Panzerdivision, der ,,Gespen-
sterdivision*, im Frankreich-Feldzug fiir
die damalige Zeit unglaubliche Marsch-
und Kampfleistungen vollbringen zu kon-
nen. Generaloberst Guderian jedoch wird
als der Schipfer der deutschen Panzertrup-
pe in die Militiirgeschichte eingehen.
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26. September 1935 aufgestellte ,,Panzer-
wagenbataillon” in Bruckneudorf. Bei ei-
nem schweren Unfall mit einem Panzer
wurde Theiss schwer verletzt und blieb
dauernd behindert.

Im Sommer dieses Jahres wurde die er-
ste groBere Ubung der Kraftfahrjiger-
bataillone gemeinsam mit dem neu-
gebildeten ,,Osterreichischen Motor-
korps™ durchgefiihrt. Gegen Ende 1936
wurden die bisherigen Kraftfahrkom-
panien in Abteilungen umgewandelt, und
im Sommer 1937 iibte die ,,Schnelle Di-
vision* erstmals im Raum Allentsteig.'”
Wenige Tage nach dem im Mirz 1938
erfolgten ., AnschluB* Osterreichs an das
Deutsche Reich besuchte der damalige
Generalleutnant Guderian auch das
.Panzerwagenbataillon™ und &duflerte sich
sehr lobend iiber diesen Verband und
dessen Kommandanten.'"

Im Mirz 1938 verfiigte das Gsterreichi-
sche Bundesheer iiber insgesamt 104
Panzerfahrzeuge, darunter 72 Klein-
kampfwagen Fiat-Ansaldo. Dariiber hin-
aus waren bei der Exekutive noch 17
weitere Panzerfahrzeuge vorhanden.'”
Das ,,Panzerwagenbataillon™ des Ersten
Bundesheeres kann als Traditionsverband
der dsterreichischen Panzertruppe angese-
hen werden. Nicht von ungefiihr hat da-
her die Panzertruppenschule als Tradi-
tionstruppenkdorper das ,,Panzerwagen-
bataillon* zugewiesen erhalten.' Als
Traditionsverband der 9. Panzergrenadier-
brigade gilt hingegen die ,.Schnelle Divi-
sion des Ersten Bundesheeres.'

Osterreichische Pioniere
der Panzerwaffe

Neben dem Major im Kriegstechnischen
Amt des Bundesministeriums fiir Heeres-
wesen Rudolf Keil und dem Chefinge-
nieur von Austro-Daimler und spiiter
Steyr, Dipl.-Ing. O. Hacker, haben sich vor
allem zwei Osterreicher um die Panzer-
waffe verdient gemacht, Major a.D. Doz.
Dr. techn. Friedrich (Fritz) Heigl und
General der Artillerie Ing. Ludwig Ritter
von Eimannsberger.

Friedrich Heigl

Der am 21. September 1895 in Pragerhof
(Bezirk Marburg, Siidsteiermark) gebore-
ne Heigl besuchte in Wien die Volks- und

1% Die Entwicklung der Motorisierung im oster-
reichischen Heer (Behelf). Hrsg. Bundesmini-
sterium fiir Landesverteidigung/Militirwis-
senschafiliche Abteilung, Wien o. I., 8. 10 f.

"' Heinz Guderian, Erinnerungen eines Soldaten,
Wels 1951, §. 47.

12 Erwin Steinbick, Osterreichs militirisches
Potential im Mirz 1938, Wien 1988, 8. 161 f.

" Verlautbarungsblatt des BMLV, 18, Folge
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Realschule und stu-
dierte nach der Ma-
tura zwei Semester
an der Technischen
Hochschule. Im
September 1914
riickte Heigl als
Einjéhrig Freiwilli-
ger zum k. u. k.
Feldkanonenregi-
ment Nr. 4 in Wien
ein. 1915 wurde er
zum Infanterieregi-
ment Nr. 73 ver-
setzt und als Zugs-
kommandant erst-
mals verwundet.
1916 zum Leutnant in der Reserve befor-
dert und abermals verwundet kam er 1917
wieder zur Artillerie. 1918 wurde er Ober-
leutnant und erneut schwer verwundet.
Mehrmals dekoriert beendete er den Ersten
Weltkrieg als Kriegsversehrter und erhielt
1922 den Rang eines Hauptmanns verlie-
hen. Im selben Jahr beendete er sein Stu-
dium an der Technischen Universitat mit
dem Titel eines Diplomingenieurs und pro-
movierte 1927 zum Dr. techn.

1926 verfaBte er sein dreibiindiges Werk
. Taschenbuch der Tanks". Dies war das
erste auch international anerkannte
Standardwerk und diente spdter als
Vorbild fiir das vom deutschen General
der Panzer Dr. von Senger und Etterlin
verfafite und bis heute immer wieder
auf den letzten Stand gebrachte |, Ta-
schenbuch der Panzer®. 1926 verlich
ihm der Bundesprisident den Dienst-
grad eines Majors. '

Schon im Ersten Bundesheer war der gepanzer-
te Ritter ein Symbol der Panzertruppe (oben).

Heigl war technisch tiberaus begabt und
befaBte sich mit den Problemen des Ge-
schiitz- und Panzerbaues. Seine Arbei-
ten fanden in den von ihm Ende der
zwanziger Jahre geschaffenen Schul-
panzern ihren Niederschlag. Diese auf
LKW-Fahrgestellen montierten und teil-
weise aus Metall und Holz bestehenden
Panzerattrappen waren modern konzi-

1967, Nr. 199, S. 390.

9 Vgl.: Festschrift: 9. Panzergrenadierbrigade
Immer voran®; Die Geschichte der 9. Panzer-
grenadierbrigade in Wort und Bild von 1955
bis 1995, Gotzendorf 1995, S. 9.

15! Erwin Steinbiéick, Major a.D. Dozent Dr. Ing.
Fritz Heigl, in: Osterreichische Heereskunde
1974 bis 1984, Festschrift der Gesellschaft fiir
Osterreichische Heereskunde, Wien o. J., S. 37.

Friedrich Heigl (links) u

nd Ing. Ludwig Ritter von Eimannsberger (rechts).
Sowohl das ,,Taschenbuch der Tanks* als auch ,,Der Kampfwagenkrieg™
wurden rasch zu international anerkannten Standardwerken.

piert und in vielen Einzelheiten rich-
tungsweisend fiir die weitere Entwick-
lung. Am 11. Dezember 1930 starb
Heigl im Alter von 37 Jahren an einem
Leberleiden.'”

Ludwig Ritter von Eimannsberger

General der Artillerie Ing. Ludwig Ritter
von Eimannsberger, am 19. November
1878 in Wien geboren, wurde, wie sein
Vater auch, Soldat. 1918 trat er als Oberst-
leutnant des Artilleriestabes in das Bun-
desheer ein und ging 1930 als Heeres-
inspektor und General der Artillerie in den
Ruhestand. Von 1930 bis 1933 erarbeite-
te er das Manuskript fiir sein 1934 in er-
ster Auflage erschienenes und internatio-
nal beachtetes Werk ,.Der Kampfwagen-
krieg®, welches 1938 eine zweite, verbes-
serte Auflage erfuhr. General von Ei-
mannsberger starb am 31. Juli 1945.
Eimannsbergers Arbeit ist das erste und
wirklich bahnbrechende Werk iiber den
Panzerkrieg schlechthin. Es wurde in
mehrere Sprachen iiberseizt. Die Er-
kennnisse und Richtlinien dieses Buches
wurden im Zweiten Weltkrieg bestdtigt
und in den Panzerkdmpfen des Polen-
Feldzugs, aber noch mehr im Frank-
reich-Feldzug sowie zu Beginn des Krie-
ges mit der Sowjetunion angewendet.
Die Person Eimannsbergers fand keine
Anerkennung, weil ihn Generaloberst
Heinz Guderian mit seiner drei Jahre
spiter erschienenen Schrift ,,Achtung
Panzer” und aufgrund seiner Erfolge als
Truppenfiihrer durch den Glanz seines
Namens in den Schatten stellte und vol-
lig iiberdeckte.'®

(wird fortgesetzt)

1Y gl 1918 bis 1968, Die Streitkriifte der Re-
publik Osterreich, Katalog zur Sonderaus-
stellung im Heeresgeschichtlichen Museum
Wien 1968, Katalognummer 173, §. 250,
und Walter A. Schwarz, General der Artille-
rie Ing. Ludwig Ritter v. Eimannsberger
(1878 - 1945). Pionier der modernen Panzer-
taktik, in: Militaria Austriaca 15, Wien
1994, S. 51 - 86,
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